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Uvod
Trat Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a némecké

spolkové zemé Bavorsko a je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sit€ TEN-T. Na trati
je provozovana mezinarodni i vnitrostatni osobni a nakladni doprava s velkym potencialem ristu.

Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 1. stavba je souc¢asti souboru staveb, které
maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopna
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
feSi dvoukolejny vyjezd z Plzné hlavniho nadrazi k Nové Hospodé véetné pfesmyku trati Plzef —
Domazlice a Plzeri — Cheb. Pfedmétem této stavby je novostavba elektrifikované pfimé dvoukolejné
trati v Useku Plzen hlavni nadrazi (mimo) — ChotéSov na rychlost az 200 km/h. U obce Zbuch dojde
k napojeni stavajici trati pfes Nyfany.

Soucasti etapy stavby ,,TNS Skvrhnany“, jez je naplni této dokumentace, je novostavba
technologie, ktera bude zajiStovat napajeni elektrickou energii pro uzel Plzen, traté Plzen -
Nyrany — ChotéSov/Hefmanova Hut' a novostavbu zelezni¢ni traté mezi Plzni a Stodem.

Cilem této stavby je poskytnout kvalitni zdroj napajeni pro nyni pfipravované stavby v této lokalité.
Po dokonéeni dale uvazovanych investiénich akci mezi Plzni a Domazlicemi bude TNS Skvriany
spolupracovat s dalsimi TNS na tomto rameni a vytvofi tak kapacitni napdjeci sit umoznujici provoz
drazni dopravy rychlosti 200 km/h pfi splnéni podminek dle TSI ENE.

Do doby realizace této etapy stavby se predpoklada, ze v Useku realizovaném 2. stavbou trakéni
vedeni nebude pro standardni pravidelny provoz vyuzivano (bude napajeno pouze pro napajeni
technologii a pro zamezeni kradezim), protoze na zakladé informace zadavatele vtomto Useku
nebude administrativné umoznén provoz vozidel zdvislé trakce do doby uvedeni TNS Skvrriany
do provozu.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

Vychozim stavem infrastruktury se pro potfeby této dokumentace rozumi Usek trati Plzen hlavni
nadrazi ve stavu po dokonéeni nasledujicich staveb:

e ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ PlzeA (mimo) —
Stod (v¢etné), 1. etapa”,

e ,Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen (mimo) —
Nyfany — ChotéSov (mimo)“ — stavby mohou byt realizovany téz v ¢aste¢ném zakrytu.

Ve vychozim stavu bude v Useku realizovaném 2. stavbou trakéni vedeni napajeno, avSak provoz
vlakl zavislé trakce bude dle informace investora administrativné zakazan do doby realizace
TNS Skvriany.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy jsou Plzensky kraj zastoupeny organizatorem vefejné dopravy, spole¢nosti POVED.

2.1.1 Expresni linky

Linka Ex6 Praha — Plzen — Domazlice — Miinchen je provozovana celodenné v taktu 120 minut.

Na prfedmétném Useku vlaky nezastavuji. Poloha linky Ex6 je determinovana uzlem LL:00 v Plzni
(ve stanici dochazi k pfeprahu hnaciho vozidla a pfipadné pfivéSovani/odvéSovani posilovych voza).

Viaky linky Ex6 jsou v pfedmétném Useku obvykle tvofeny lokomotivou fady 223 a étyfmi vozy
klasické stavby.

2.1.2 Rychlikové linky

Rychliky nejsou na této trati provozovany.

2.1.3 Linky spésnych vlaku

Na pfedmétné trati je v souasné dobé provozovan pouze jeden vlak kategorie Sp (zrychleny posilovy
vlak v prepravni Spicce).

2.1.4 Linky osobnich vlak

Vlaky kategorie Os linky Plzeni — Domazlice (velka ¢ast spojll je vedena az po Domazlice mésto) jsou
provozovany v pracovni dny v taktu 60 minut celodenné, v dopravni $picce jsou vedeny posilové viaky
(ukong&eny obvykle v ZST NyFany nebo Stod). Vlaky zastavuji na pfedmétném Useku ve véech ZST a
zastavkach.

Vlaky jsou obvykle tvofeny dvéma az tfemi jednotkami fady 844, vybrané exponované spoje
v dopravnich $Spickach jsou nahrazeny kapacitni soupravou (lokomotiva fady 754 s vozy klasické
stavby).

Vlaky kategorie Os linky Nyfany — Hefmanova Hut’ jsou provozovany v dopravnich $pi¢kach v taktu
60 minut, v dopravnim sedle v taktu 120 minut. O vikendech a svatcich €ini takt 120 minut celodenné.
Vlaky zastavuji ve vSech ZST a zastavkach (vyjma vychozi a cilové stanice pouze na znameni nebo
pozadani).

Vlaky jsou obvykle tvofeny jednotkou Fady 814 RegioNova.
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2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav (cilovy stav po vSech
staveb na rameni Plzern — Domazlice — statni hranice SRN)

Vyhledovy rozsah osobni dopravy pochazi dle zadani z udaju Studie proveditelnosti Modernizace
trati Plzen — Domazlice — st. hranice. Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovida zamérim
Ministerstva dopravy CR jakoZto objednatele dalkové osobni dopravy. Regionalni doprava je
objednavana Plzefiskym krajem prostfednictvim spole¢nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé
s planovanou obsluznosti Plzefiského kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor O6 SZDC.

NiZe uvedeny rozsah dopravy uvazZuje dokonceni vsech staveb narameni z Plzné na statni
hranici pro ucely energetickych vypocti. Po dokonceni pouze této prvni etapy nedojde k zasadni
zméné rozsahu provozovanych spoji ani ¢asovych poloh. Navrhovy rozsah dopravy uvaZovany
po realizaci této stavby je proto shodny se sou¢asnym stavem (do doby realizace obou etap 1. stavby
nelze uvazZovat s vyznamnym navysenim rozsahu osobni dopravy).

Urcitou zménu v dopravé po realizaci stavby nelze ocekavat ani vlivem elektrizace (napriklad
v nakladni dopravé, kdy bude mozZné vedeni viaku relace Praha — Nyrany v zavislé trakci, nebo v
osobni dopravé, pokud se soubézZné se stavbou bude realizovat revitalizaci a elektrizaci traté Nyrany —
Hermanova Hut), protoZe na zakladé informace zadavatele nebude administrativné umoznén provoz
vozidel zavislé trakce do doby realizace této stavby (TNS Skvrriany).

Vyhledovy rozsah osobni dopravy pro cilovy stav je uveden v nasledujicim prehledu linek a jejich
intervald (intervaly jsou uvedeny v pofadi dopravni Spicka/sedlo, rozsah =zastavovani pouze
v zajmovém Useku Plzen hlavni nddrazi — Stod):

e Ex Praha — Plzeii — Domazlice — Miinchen, interval 120/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku nezastavuiji,

e Sp Plzenn — Domazlice — Domazlice mésto, interval 120/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku zastavuji ve stanicich/zastavkach Plzen-Jizni Pfedmésti a Stod, v useku odbocka Nova
Hospoda — ChotéSov jedou po nové trati,

e Os Plzen — Domazlice — Domazlice mésto, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, v iseku odbocka Nova Hospoda — ChotéSov
jedou po nové trati,

e Os Plzen - Nyrany — Stod, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném Useku zastavuji
ve vSech stanicich a zastavkach,

e Os Plzen - Nyfany — Hefmanova Hut, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném Useku
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

Vlaky linky Ex6 budou nadale tvofeny lokomotivou fady 223 a vozy klasické stavby. Az po modernizaci
celé trati na Ceské i némecké strané bude uvazovano nasazeni lokomotivy elektrické trakce
bez preptahu v ZST Plzeii hlavni nadrazi.

Vlaky regionalni osobni dopravy Plzeri — Domazlice (vlaky Sp a Os) budou po realizaci této stavby
nadale jezdit v nezavislé trakci ve slozeni dvé az tfi jednotky fady 844 dle dnedniho stavu. Nasazeni
elektrickych jednotek typu RegioPanter, které mohou byt v dopravnich $pi¢kach nebo z ob&hovych
dlvodu zdvojené, bude umoznéno az po dokonceni dalSich staveb (zejména 3. stavby) modernizace
trati Plzert — Domazlice — statni hranice.

Viaky Os Plzen — Nyfany — Stod jsou v zavislé trakci uvazovany po realizaci 1. a 2. stavby (obou etap
1. stavby). Vlaky Os Plzen — Nyfany — Hefmanova Hut budou vedeny v nezavislé trakci (jedna az dvé
jednotky fady 844). Po elektrizaci trati Nyfany — Hefmanova Hut mohou byt i zde nasazeny obdobné
jednotky zavislé trakce jako na ostatnich tratich.
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Mimo dopravni Spi€ky musi byt umoznéno v souladu se zadanim rozpojovani a spojovani vlaki linek
Plzefi — Stod a Plzeft — Hefmanova Hut v ZST Nyfany alespofi u jedné nastupni hrany. Rovné? je
pozadovano umoznit prestupy mezi t&mito linkami v ZST Nyfany v jednom sméru bez nutnosti vyuzit
podchodu.

DUSP

Dle stanoviska objednatele dopravy (POVED s.ro.) je od prosince roku 2026 uvazovano
omezeni vlaka s dieslovym pohonem, je proto uvazovano s nasazenim hybridnich vozidel,
ktera budou schopna jizdy mimo trolejové vedeni na alternativni zdroj elektrické energie. Lze
proto predpokladat piny elektricky provoz na vSech regionalnich linkach.

Provoz vlak(l osobni dopravy na pfedmétné trati je shrnut do nasledujici tabulky. Rozsah dopravy
odpovida béznému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin. V obdobi Skolnich prazdnin, o
vikendech a svatcich se oCekava rozsah dopravy nizsi, ktery v8ak neni relevantni pro dopravné-
technologicka posouzeni a vypocty.

Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Smér Plzein — Domazlice Smér Domazlice — Plzen
Usek Ex Sp Os Ex Sp Os Celkem
Plzen hl. n. — Nova Hospoda 8/1 7/1 42 /6 8/1 7/1 42/6 114 /16
e H°5p°datr;t,()>h°teso" (nova | g4 7/1 15/2 8/1 7/1 15/2 | 58/8
Nova Hospoda — Nyfany 27 /4 27 /4 54/8
Nyfany — Hefmanova Hut - - 12/2 - 12/2 24 /2
Nyrany — ChotéSov 15/2 15/2 30/4
Chotésov — Stod 8/1 7/1 30/4 8/1 7/1 30/4 90/12
Stod — Domazlice 8/1 7/1 15/2 8/1 7/1 15/2 60/8

Udaje jsou uvedeny v pofadi poCet vlaki za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky.

2.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

Nakladni doprava je v pfedmétném Useku trati prezentovana jednim parem vlakd kategorie Nex
v Useku Praha-Uhiinéves — Nyfany a zpét s kontejnery mezi termindly firmy Metrans. Dalsi viaky jsou
vedeny v tomto Useku jako tranzitni. Trat' je dale obsluhovana 1 parem vlakd kategorie Mn v Useku
Plzefi — Nyfany (v pfipadé loZnych manipulaci je viak veden az do ZST Stod) a jednim viakem
kategorie Mn v Useku Plzer — DomaZzlice.

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah nékladni dopravy v cilovém stavu pochazi shodné z uUdaju Studie proveditelnosti
Modernizace trati Plzei — Domazlice — st. hranice a byl upraven dle probéhlych jednani
v pfedchozim stupni dokumentace.

Rozsah nékladni dopravy je ve studii proveditelnosti uveden jednak jako pramérny a jednak
v maximalni variaci. Pro dimenzovani jednotlivych prvkd infrastruktury a pro sestavu GVD je nutné
pouzit vyhradné maximalni variaci, tj. nejvyssi pfedpokladany pocet vliakl jedoucich v jeden den.
Vlivem kalendafe provozu pak jezdi nékteré vlaky pouze ve vybranych dnech dle pozadavki
prepravcu a technologie provozu dopravc, proto Ize v praxi o¢ekavat nizsi provoz na trati.
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Oproti dnesSnimu stavu se vyhledové predpoklada fadoveé vyssSi provoz viakd nakladni dopravy.
Némecka strana pozaduje moznost pravozu jednoho vlaku za hodinu v kazdém sméru s minimalnim
zastavovanim (idealné s prujezdnou trasou v GVD v celém Useku Plzen — Furth im Wald), coz
znamena az 24 pard nakladnich viaka. V GVD schvalené varianty ze studie proveditelnosti jsou
zakresleny nakladni vlaky v poloviénim poctu se tfemi zastavkami na feSené trati. Prijezd v Useku
Plzern — Stod poskytuje vzhledem ke dvoukolejné trati dostate€nou kapacitu pro provoz nékladni
dopravy, av8ak v ramci 3. a 4. stavby bude nutné pravdépodobné uzpulsobit rozsah stavby tak, aby
bylo umoznéno smysluplné provézet vlaky ndkladni dopravy.

DUSP

Vlaky Nex na trati Plzeri — Nyfany — ChotéSov se uvazuji v maximalni variaci 8 vlakd (rovhomérné
rozd&lené na 4 pary vlak), pfi¢emz 1 par vlak Nex po zpracovani v ZST Nyfany (na vleéce terminalu
Metrans) pokracuje dédle v relaci Praha — Némecko.

Ostatni vlaky Nex a Pn jsou vedeny po nové trati Plzef — ChotéSov.

Obsluha viaky Mn je uvaZovana jednim parem vlaki, obsluha jednotlivych ZST bude zavisla na
rozsahu loznych manipulaci.

Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav (pro horizont 2035)

Smér Plzen — Domazlice Smér Domazlice — Plzen

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn Celkem
Plzen hl. n. — Nova Hospoda 14 5 1 13 5 2 40
Nova Hospoda — Qhotééov (nova 10 5 0 10 5 0 30

trat)

Novéa Hospoda — Nyfany 4 0 1 3 0 2 10
Nyfany — Hefmanova Hut 0 0 1 0 0 1 2
Nyfany — ChotéSov 1 0 1 0 4
ChotéSov — Stod — Domazlice 11 5 1 10 5 34

Udaje jsou uvedeny pro maximalni variaci.
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3 Navrhované upravy

Soucasti etapy stavby ,TNS Skvriany*, jez je népini této dokumentace, je novostavba technologie,
ktera bude zajisStovat napdjeni elektrickou energii pro uzel Plzen, traté Plzen hlavni nadrazi — Nyfany
— ChotéSov/Hefmanova Hut a novostavbu zelezniéni traté mezi Plzni a Stodem.

Cilem je poskytnout kvalitni zdroj napajeni pro nyni pfipravované stavby v této lokalité. Po dokonceni
dale uvazovanych investi¢nich akci mezi Plzni a Domazlicemi bude TNS Skvriiany spolupracovat
s dalSimi TNS na tomto rameni a vytvofi tak kapacitni napdjeci sit umoznujici provoz drazni dopravy
rychlosti 200 km/h pfi splnéni podminek dle TSI ENE.

V této stavbé budou aktivovana neutralni pole v prostoru odbocky Nova Hospoda. Jejich poloha je
problematicka z pohledu dynamiky jizdy vlakd (blizkost nastupist zastavky navic v Useku za uzlem
a zazlomem tratové rychlosti pobliz nepfiznivych sklond, kde plynuly provoz vilaki vyzaduje
nepretrzité napajeni), v cilovém stavu tak bude nezbytné zajisténi nepferuseného napajeni.

Byly posouzeny vylukové stavy, kdy mlze dojit ke stavu, kdy nepferuSené napajeni nebude mozné
zajistit. Navésti pro elektricky provoz budou feseny dle pokynu 18962/2024-SZ-GR-024 (,Stanoveni
postupu projektovani a pfipravy infrastruktury na nova svételna navéstidla pro elektricky provoz®)
vydaného béhem zpracovani dokumentace.

Pfi nésledujicim posouzeni byla jiz uvazovana promeénliva navést ,Vypnéte proud” a zaroven ze tato
naveést bude pfenasena na palubni jednotku na vozidle, kterd nejpozdéji ve stanoveném c€asovém
predstihu (vztazeném k aktualni rychlosti vlaku) vynuti vypnuti hlavniho vypinace (jakozto povazlivéjsi
pripad oproti obsluze strojvedoucim na vozidle, kde toto vynuceni nebude implementovano).

o Rozjezd od vjezdového navéstidla od Plzné smérem na ChotéSov s ohledem na dostate¢nou
vzdalenost k neutralnimu poli vySel bez omezeni i pro nakladni vlak o hmotnosti 2100 tun:
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e Rozjezd od vijezdového navéstidla od Plzné smérem na Vejprnice s ohledem na dostateénou
vzdalenost k neutralnimu poli a pfiznivé sklonové poméry vySel bez omezeni i pro nakladni
vlak o hmotnosti 2100 tun.

e Rozjezd od vjezdového navéstidla od ChotéSova smérem do Plzné s ohledem na pfiznivé
sklonové poméry vySel bez omezeni i pro nakladni viak o hmotnosti 2100 tun.
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Modernizace trati Plzert — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod (vEetné), TNS Skvriiany
B.4 Provozni a dopravni technologie Technicka zprava

DUSP

e Rozjezd od vjezdového navéstidla od Vejprnic smérem do Plzné s ohledem na nepfiznivé
sklonové poméry je mozny pouze pro vliaky osobni dopravy.

Jako nejhor§i moznost byl provéfen rozjezd vlaku typu Railjet s hnacim vozidlem na konci (Ukon
vypnuti hlavniho vypinace je vSak vztazen k poloze ¢ela vlaku):
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V takovém pfipadé je bezpecny rozjezd mozny pouze za podminky, Ze vlak zastavi alespon 100 metrd
pred viezdovym navéstidlem.

Pro ndkladni vlak o hmotnosti 2100 tun je rozjezd mozny v pfipadé, Ze vlak zastavi alespon
1100 metru pfed vjezdovym naveéstidlem:
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Toto by mélo byt feSeno pfimo logikou RBC, kdy v pfipadé aktivace navésti pro elektricky provoz bude
opravnéni k jizdé zkraceno dle skute¢nych parametrli viaku. Podminky pro takovou funkcionalitu zatim
nejsou definovany, navic ma dojit k Gpravam technického feSeni odbocky Nova Hospoda, proto bude
presnéjSi popis soucasti dalSiho zpracovani v ramci 1. etapy stavby.
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DUSP

Zaveér

Trat Plzef hlavni nadrazi — Domazlice — Ceska Kubice statni hranice leZi na vyznamné spojnici Ceské
republiky a némecké spolkové zemé. Posuzovany tratovy Usek Plzen hlavni nadrazi — Nyfany — Stod
je soucasti celostatni drahy itransevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat je v celé délce jednokolejna
(v obvodu ZST Plzef hlavni nadrazi dvoukolejna), elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz pouze v &asti obvodu ZST Plzei hlavni nadrazi, na trati proto probiha provoz pouze v nezavislé
trakci. Drazni doprava na trati je organizovana a fizena podle predpisu SZ D1, CAST PRVNI. Na trati
je provozovana mezinarodni i vnitrostatni osobni a nakladni doprava s velkym potencialem ristu.

»,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 1. stavba“ je soucasti souboru staveb,
které maji zvySit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopna
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
vybudovala dvoukolejny vyjezd z Plzné hlavniho nadrazi k Nové Hospodé vcetné vzajemného
presmyku trati Plzeri — Domazlice a Plzefi — Cheb.

Realizaci etapy stavby , TNS Skvrhnany“, jez je naplni této dokumentace, bude v useku
realizovaném 2. stavbou umoznén provoz vozidel zavislé trakce. Stavba by méla probihat
v idealnim pfipadé v soubéhu s 1. etapou stavby, tak aby provoz elekirickych vozidel mohl byt zahajen
co nejdrive.

V del§im horizontu bude zajisténo spolehlivé napajeni elektrickou energii pro uzel Plzen, traté Plzen
hlavni nadrazi — Nyfany — ChotéSov/Hefmanova Hut a novostavbu zelezni¢ni traté mezi Plzni hlavnim
nadrazim a Stodem. Po dokon&eni dale uvazovanych investi¢nich akci mezi Plzni a Domazlicemi
bude TNS Skvrnany spolupracovat s dalSimi TNS na tomto rameni a vytvofi tak kapacitni napajeci sit
umoznujici provoz drazni dopravy rychlosti 200 km/h pfi spinéni podminek dle TSI ENE.
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